BIENVENIDOS

REUNION COMUNITARIA
SOBRE EL ESTUDIO DE
LA INTERSECCION
FM 1626 /RM 967

REUNION COMUNITARIA PRESENCIAL
18 de Junio de 2025

Buda City Hall, Multi-Purpose Room
405 E. Loop St., Buda, TX 78610

REUNION COMUNITARIA VIRTUAL

16 de Junio -
16 de Julio de 2025

bit.ly/FM1626-RM967

OBJETIVO DE LA REUNION COMUNITARIA
Obtener informacion sobre el estudio

Compartir sus opiniones
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CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

C2aMPO B“"?Igé)g%i*ﬂaem CAMPO 101

¢QUE ES CAMPO?

La Organizacion de Planificacion Metropolitana del Area Capital (CAMPO) es la
organizacion encargada de la toma de decisiones en transporte de la region de
Austin, coordinando la planificacion del transporte regional entre los condados, los
gobiernos localesy las agencias de transporte. La organizacion esta compuesta por
una Junta de Politica de Transporte (TPB) de 22 miembros que toma decisiones
sobre las politicas de CAMPO y asigna fondos federales de transporte para la region,
un Comite Asesor Técnico (TAC) de 24 miembros que proporciona conocimientos
téecnicos y recomendaciones para informar a la Junta de Politica de Transporte, y el
Director Ejecutivo, quien informa ala TPBy upervisa al personal de CAMPO.

¢QUE ES UN MPO? ¢(DONDE ES CAMPO?
Una organizacion de planificacion CAMPO lleva a cabo esfuerzos
metropolitana o MPO, es una entidad de de planificacion de transporte
planificacion de transporte regional regional en seis condados:
designada por el gobierno federal a partir Bastrop, Burnet, Caldwell,

de 1962. Las MPQO son necesarias en areas Hays, Travisy Williamson.

con una poblaciéon con mas de 50,000.

Burnet
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CAMPO Budbreathe INTRODUCCION

AL ESTUDIO

DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

La Organizacién de Planificacién Metropolitana del Area Capital (conocida por
sus siglas en inglés como CAMPO) y la Ciudad de Buda estan trabajando juntos

para identificar, evaluar y recomendar mejoras potenciales para la Interseccion
FM1626/RM 967 en |la Ciudad de Buda.

POR QUE ES NECESARIO EL ESTUDIO

La interseccion FM 1626/RM 967 conecta dos vias esenciales para las personas que
manejan al trabajo dentro del condado de Hays. La FM 1626 funciona como la ruta
principal para viajar de norte a sur en la parte este del condado de Hays, paralela a la
Interestatal 35, mientras que la RM 96/ sirve como el corredor principal de este a
oeste de laregion. CAMPO y la Ciudad de Buda estan llevando a cabo este estudio

para identificar mejoras de seguridad y movilidad y planificar a medida que la region
continua creciendo.

LEGEND
= == Study Area

Sidewalk

= = Sidewalk Gap

LO QUE LOGRARA EL ESTUDIO

El Estudio de Interseccion utilizara el aporte publico para ayudara CAMPO vy a la
Ciudad de Buda para definir mas claramente e identificar opciones viables para
mejoras a FM 1626/RM 96/. El estudio incluira un analisis de los volumenes de trafico
actuales y proyectados, puntos conflictivos, caracteristicas medioambientales,
necesidades y preocupaciones identificadas en las aportaciones de las partes
iInteresadas y del publico y dara lugar a recomendaciones de mejoras.
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CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

CAMPO Budggmame METAS Y OBJETIVOS

DEL ESTUDIO

Identificar y recomendar soluciones
para mejorar la seguridad

> Evaluaryteneren cuenta los datos sobre accidentes,
las mejoras en las intersecciones, los desplazamientos v

en bicicletay a piey las aportaciones de la comunidad

Aumentar la movilidad y
funcionalidad de la interseccion

> Mejorar las operaciones de trafico para crear una red
flable y consistente para el movimiento de personas
Yy mercancias a traves y dentro de la interseccion

> Mejorar el acceso alas empresas, barrios y escuelas
de los alrededores

Aumentar la circulacion multimodal,
las operaciones y la seguridad

> Considerary planificar las necesidades de transporte
para el uso multimodal de la interseccidn, incluida la
mejora de las instalaciones para ciclistas, peatonesy
transporte publico.

Desarrollar recomendaciones apoyadas
por la comunidad para la interseccion

> Utilizar estrategias para maximizar la participacion de
publicos diversos que reflejen la comunidad, incluida
la participacion de comunidades marginadasy de
personas con conocimientos limitados de ingles

> Considerar e incorporar los comentarios de la
comunidad en cada paso del proceso de desarrollo

del estudio
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_ e DATOS DEL TRAFICO
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CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

FM1626/RM 967

LA INTERSECCION FM 1626 /RM 96
> Doscarriles en cada direccion (Norte/Sur (FM 1626) - Este/Oeste (RM 967))

> Un carril exclusivo para giros a laizquierda y a la derecha en cada interseccion

> Aceras discontinuasy espacios minimos para bicicletas

FM 1626 - AL NORTE DE LA INTERSECCION

7 £t 6 ft. 11 ft. 5 ft. 11 ft. Lil¥fte 12 ft. 3t 11 ft. 11 ft. 5 ft. 12 ft.
" Sidewalk  Turn Lane Buffer Drive Lane Drive Lane Turn Lane " Drive Lane Drive Lane Buffer Planting Strip

< > < > < > < > < > < > < > > < > < > < > < >

g |
= I

RM 967 - ESTE DE LA INTERSECCION

20 ft. 11 ft. 5 ft. 11 ft. 11 ft. 12 ft. 11 ft. 11 ft. 6 ft. 6 ft. 16 ft.

Planting Strip Turn Lane Buffer  Drive Lane Drive Lane Turn Lane Drive Lane Drive Lane Buffer Sidewalk Planting Strip
< > < > < > < > < > < > < > < > < > < > < >
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_ e DATOS DEACCIDENTES
C2MPQO Bu %gg%?ﬂaem EN LA INTERSECCION
FM1626/RM 967

CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

~ FM1626/RM 967 :
TRAFICO PROMEDIO DIARIO POBLACION DEL CONDADO DE HAYS

¥ 44%, K 222%

ACTUAL (2020): PROYECTADO (2050): ACTUAL (2020) PROYECTADO (2050):

96,024 138,261 241K 776K

automoviles al dia automoviles al dia

Fuente: US Census Bureau, CAMPQO 2050 Regional Transportation Plan data

) 1

Maybrook Dr

1'. 29,189

1626

Canyon Wren Dr

Buda Sportsplex 967

Dahlstrom
Middle School

LEGEND 967

== == Study Area
0 Average
Daily Traffic

Buda
City Limits

— — —
Garlic Creek Dr

‘ Buda Sportsplex Dr

I Garlic C,@

Hy Rd
T !

TRAVIS

BUDA

Oyster Creek
— [— R R R [

HAYS

Elm Grove
Elementary School

Fuente: IxDOT Traffic Count Database System, 2023 data
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PLANNING ORGANIZATION

CAMPO Budbreathe CARACTERISTICAS
¢

DELAFM1626/RM 967

RESUMEN DE ACCIDENTES ENTRE 2019 Y 2024

, Localizaciones de
Accidentes totales los accidentes

r rtaron 2 o |
acciileeniz;?cacl)es enoelsa' rea E1 937 de los accidentes
se cometieron en o cerca

| 10 entre ener - |
del estudio entre enero de de intersecciones dentro

2019 y septiembre de 2024 del 4rea de estudio
Tipos de accidentes
Grave,dad de 27% de los choques
los accidentes involucraron colisiones de
En el 82 % de las colisiones giro alla lzqwerda,. con un
no hubo heridos y en menos gran numero ocurriendo en
del 3% hubo heridos graves o cercade lainterseccion de

FM 1626y RM 967

Patrones de accidentes

o . , ,
Enel 22 % de los accidentes, un vehiculo seguia derecho
mientras otro giraba a la izquierda desde la direccion contraria

(uno derechoy otroizquierdo), y en otro 20% de los
accidentes, un vehiculo que seguia derecho chocaba por detras
con otro que estaba parado (uno derechoy otro parado).

Fuente: IxDOT Crash Records Information System, 2019-2024 data
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CONCEPTOS DE
INTERSECCION

SENAL DE TRAFICO CONVENCIONAL
(CARRILES DOBLES DE GIRO A LA IZQUIERDA)

Usos comunes Se utiliza en intersecciones congestionadas para gestionar el alto volumen de traficoy

optimizar los giros.

4'| Para girar a laizquierda,
incorporese al carril de giro a
laizquierday gire a laizquierda
en lainterseccion sefalizada

Posibles beneficios

I

| , . .

| @ Segun su nivel de comodidad, los
| ciclistas pueden transitar la

| interseccion utilizando la calzada
|

|

o los senderos peatonales NOora p|CO de Ia maﬁana

- Mejoras menores en el flujo del trafico en la

i g
d &‘kF

P Para seguirrectoogirarala
derecha, transite porla
interseccion siguiendo las
sefales de transitoy las flechas
de circulacion marcadas

41 Para girar a la izquierda desde
FM 1626, cruce al lado
opuesto de la calle enun
cruce sefalizado antes de
llegar a la interseccion principal

1 Desde FM 1626,
continUerectoy gire
ala derechacomo
en unainterseccion
convencional

= > = >

|

‘------E-y--------g-_;nrnnn\--l“

'
~

*s
4
EEREEEEEEEEEESEw ~
#..

"P Desde RM 967, transite la
interseccidn como en una
interseccion convencional

J

o

o®
= >

4 Despuésdecruzarla
interseccion principal,
el traficode FM 1626

cruza el traficode giroa
laizquierda de RM 967
en un cruce sefalizado

-IIIIII----------l“

/f

ONLY

- Familiar y de facil comprension para los
conductores, a la vez que facilita el
desplazamiento multimodal y anade un
sendero de uso compartido para ciclistas

y peatones

Sla(tt |

|onyjony

- Etapas y duracion de la construcciéon estandar

con un coste total del proyecto moderado

NN fvm
JOILY 0| 0Ny

A Los peatones utilizan los
cruces peatonales marcados
para cruzar lainterseccion a
nivel de forma segura

Nota:

|

H € Despuésdegirarala

= izquierda en lainterseccion
m: ; principal, el trafico de RM 967

m cruza el traficode giroala
' izquierdade FM 1626 en un
cruce sefalizado

-

cruces peatonales marcados
para cruzar la interseccion

& de forma segura

-

% Los peatones utilizan los

...------------“,...

= |
& =
-
<=
EEEEEEENR ~------------------

@ Segun su nivel de
comodidad, los ciclistas
pueden transitar la
interseccion utilizando
la calzada o los senderos
peatonales

Notas:

. Parasimplificar, solo se muestran dos
sentidos de circulacion. El tréfico en
sentido contrario sigue una ruta similar.

«  EIDLT completo también tendria giros
alaizquierda desplazados en RM 967.

Posibles inconvenientes

. Sin reduccion de accidentes ni mejoras
significativas en el flujo del trafico en la
hora pico de la tarde

| . .
: | Palra_si(rjr?plificar,er;_jldoilagr'amalm dg,la i_rlw_tedrseclzcio'n convenciopajl b ReqU|ere dereChO de paso ad|C|Ona|, Con

| soloIn |ca.ur.1 sentiao de Circu appn. 0aos Qsaccgsos§egU|r|an o o
| : patrones similres paraos mayimientos e giro s zquirds, un impacto moderado en las propiedades,
|

las entradas para vehiculos y el ambiente
. Cruces peatonales mas largos

IRO A LA IZQUIERDA DESPLAZADO
(SOBRE FM 1626/RM 967)

Usos comunes Se utiliza en intersecciones con
un volumen de trafico de moderado a intenso en
todas las direcciones y con giros a la izquierda
intensos para mejorar el flujo del trafico y reducir
las demoras, permitiendo giros a la izquierda
simultaneos y trafico de paso en sentido contrario

Posibles beneficios

- Mejora el flujo del trafico tanto en la hora pico de Ia
manana como la de la tarde

- Reduce la posibilidad de choque hasta en un 24 %

. Facilita el desplazamiento multimodal y ahade un
sendero de uso compartido para ciclistas y peatones

Posibles inconvenientes

- Requeria derecho de paso adicional con un

iImpacto mayor en las propiedades y las entradas
para vehiculos

- Mayor impacto en la Zona de Recarga del Acuifero
Edwards, planicie de inundacion y humedales

- Etapas de construccion complejasy mayor
duracion con un coste total del proyecto superior
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CAPITAL AREA METROPOLITAN

DE CUADRANTE

CARRETERA DE CUADRANTE (SUROESTE)

Usos comunes Se utiliza en intersecciones con un alto volumen de tréfico de pasoy giros a la izquierda. Mejora
el flujo del transito al redirigir el trafico que gira a la izquierda hacia una interseccion secundaria y una carretera de
conexion hacia el suroeste, en lugar de hacia la interseccion principal.

(] [ J [ J
e ':' @7 Segun su nivel de comodidad, los POSIbIeS benefICIos
“VPara girar a la izquierda desde - ciclistas pueder; trar]dSitTrlk? ; . . . .
RM 1626 hacia FM 967, si interseccion utilizando la banquina de
RM 1626 hacia FM 967,5ig2 » nierseceion utllzandola banguina - Mejora el flujo del trafico, especialmente
de RM 9¢7.luegogire 2 durante la hora pico de la manhana
erechaen la carreterade

conexiony ala derecha
nuevamente en RM 967

/

cruces peatonales mas cortos y menos
9 rara girar alaizquierda desde RM 967 pu ntos de Confllcto Vehlcular

hacia FM 1626, siga recto a través de

A Los peatones utilizan
los cruces peatonales
marcados para transitar
elintercambiador de
forma segura

SIDESTREET

|

|

|

|

[ {1

{1

| {1 . . .
II - Mejora la seguridad con medianas elevadas,
| [ ||

| [ ||

|

|

|

lainterseccién de FM 1626, luego gire

¢l uierds enlacareterade - Facilita el desplazamiento multimodal y
conexionyaladerechaen ~ .
afade un sendero de uso compartidoy
________ — cruces mas seguros

““““““““““ .- Etapas y duraciéon de la construccion
estandar con costes de proyecto moderados

‘1 Para girarala
izquierda desde
RM 967 hacia
FM 1626, gire a

Posibles inconvenientes

la derechaenla

carreterade . . .
conexion y Qraagiaralaizquerdadesde | - Requiere derecho de paso adicional, con
luegoala FM1626 hacia RM 967, gire a ini[)efs.eciizen?Se;r;L§:o%!;snznag;:j;l:rla?ZZTJinda . .
izquierda hacia la iun.i,erda enla Carr.eteré de en el conector de cuadrante. Para simplificar, se un Impacto mOderadO en IaS propledades,
FM 1626 conexiony luego a la izquierda muestran los recorridos de desplazamiento solo )
; | i laizquierda. P ti to,
hacia RM 967 essonimn s rovis s psersoemin las entradas para vehiculos y menor

principalen FM 1626 y RM 967. Se permiten giros . | b .

lad h | t d drant

o e e impacto en el ambiente

. La reubicacion de los giros a la izquierda
puede resultar confusa para conductores
no familiarizados

CARRETERA DE CUADRANTE (SUROESTE Y NORESTE)

Usos comunes Similar a la Carretera de Cuadrante (Suroeste), este concepto se utiliza en intersecciones con un
alto volumen de trafico de paso y giros a la izquierda. Mejora el flujo del transito al redirigir el trafico que gira a la
izquierda hacia una o dos intersecciones secundarias y carreteras de conexion hacia el suroeste o bien hacia el
noreste, en lugar de hacia la interseccion principal.

: ‘\L @7 DSegun su nivel de comodidad, POSibleS beneﬁCiOS

los ciclistas pueden transitar

‘3 la interseccién utilizando la . . L .
<'IPara giraralg izquierda dgsde calzada o los senderos peatonales i MejOra el ﬂUJO del trafICO ta ntO eﬂ |a hOra
2 aquiercs na carotors e 1| pico de la mafiana como la de la tarde
congxiényluegoala izquierda NN . . .
hacia RM 967 I & Los peatones utiizan € Para grara la izquierda - Facilita el desplazamiento multimodal,
m : : Ioscrugespeatc;nalei : : desde RM 967 hacia FM aﬁade un SenderO de USoO COmpartldOy
= ; marcados para transitar 1626, gireala derechglen .
i formaseaura | A (iegoa a mauierda nach proporciona cruces mas cortos y seguros
| | FM 1626
Ll . Al proporcionar dos carreteras de

conexion se minimiza la distancia del
desvio del trafico que gira a la izquierda

Posibles inconvenientes

ﬁ Para girarala I

izquierda desde
RM 967 hacia
FM 1626, gire ala
derechaenla

- Requiere derecho de paso adicional, con
un impacto moderado en las

carreterade
conexiony luego ﬁ Para girar a laizquierda desde N N | o . ’
. . : ; otas: No se permiten giros a laizquierdaenla d d | t d p h |
ala _IZqUIerda FM 1626 hacia RM 967, girea interseccion. Se proporcionan giros a la izquierda p ro p I e a es' a S e n ra a S a ra Ve I Cu OS
hacia FM 1626. la 'un'erda enlacarreterade en el conector de cuadrante. Para simplificar, se M
conexionyluegoala muestran los recorridos de desplazamiento solo y e | a m b I e nte
izquierda hacia RM 967. para los giros a la izquierda. Para continuar recto,
el trafico continua a través de la interseccion . o 7 . . .
— principalen FM 1626 y RM 967. Se permiten giros L b d | | d
aladerechaen los conectores de cuadrantey en ° a reu |CaC|On e OS g I ros a a Izq u Ier a

la interseccidn principal.

puede resultar confusa para conductores
no familiarizados

. El costo total del proyecto es mayor, pero
incluiria las etapas y la duracion de la
construccion estandar
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CONCEPTOS DE
INTERSECCION

(Paso elevado/paso subterraneo)

INTERCAMBIADOR DE DIAMANTE

Common Uses Traditional interchange that is often used
where a major highway or arterial with a high-volume of
through traffic crosses over a secondary cross street to
iImprove traffic flow and safety.

ﬁ Para girar a laizquierda hacia la
carretera de serviciode FM 1626
desde RM 967, incorpodrese al
carril de giro a laizquierda antes
de la primera intersecciony
luego gire a laizquierda en la
segunda interseccion

z - L5

P Desde RM 967, continte recto
y gire aladerechacomoenun
intercambiador convencional

N
|

-—

I -

@7 Segun su nivel de comodidad, los ciclistas
pueden transitar la interseccion utilizando
la calzada o los senderos peatonales

ﬁ Los peatones utilizan los
cruces peatonales marcados
para cruzar el intercambiador
de forma segura

“T” Desde las carreteras de servicio

de FM 1626, gire a laizquierda
y ala derechacomoenun
intercambiador convencional

. Parasimpilificar, solo se muestran dos sentidos
de circulacion. El trafico en sentido contrario
sigue una ruta similar.

. Eldiagrama se centra en los carriles de RM 967.
FM 1626 tenderia un puente sobre RM 967.

Posibles beneficios
- Familiar y de facil comprension para los

conductores

- Mejora significativamente el flujo del

trafico durante las horas pico de la
mafnanay la tarde

- Mejora la seguridad al permitir que el

trafico de paso de alto volumen de FM
1626 pase por encima de RM 967

- Facilita el desplazamiento multimodal,

anade un sendero de uso compartidoy
proporciona cruces mas cortos en las
intersecciones a nivel

Posibles inconvenientes

- Etapas de construccion complejasy

mayor duracion con un coste total del
proyecto superior

- Requiere derecho de paso adicional, con

un impacto moderado en las propiedades
y mayores impactos y preocupaciones en
el ambiente

. El paso elevado crea una barrera visual a

través de FM 1626 que podria no ser
deseable para el desarrollo adyacente

INTERCAMBIADOR DE DIAMANTE DIVERGENTE (DDI)

Usos comunes Se utiliza en intersecciones con intensos giros a la izquierda para mejorar el flujo del trafico y
reducir las demoras, permitiendo giros a la izquierda y trafico de paso opuesto simultaneos

@7 Segun su nivel de comodidad, los

los senderos peatonales

ciclistas pueden transitar la interseccion
utilizando la banquina de la calzada o

ﬁ Los peatones utilizan
los cruces peatonales
marcados para transitar
el intercambiador de
forma segura

—

Para girar aladerechaen
la carretera de servicio de
FM 1626 desde RM 967,
utilice el carrilde giro a la
derechacomoenun
intercambiador de
diamante convencional

f Para continuar recto por
RM 967, sigalas marcasy
sefales de transito para
cruzar al lado izquierdo de
RM 967y luego cruce al lado
derecho después de pasar
por el intercambiador

carril y las sefales de trafico para
permanecer en el lado izquierdo de RM

de pasar por el intercambiador

4'| Para girar a laizquierda desde la carretera
de servicio de FM 1626, siga las marcas del

967y luego cruce al lado derecho después

4'I Para giraralaizquierda en

la carretera de servicio de
FM 1626 desde RM 967,
siga las marcas del carril y
las sefales de transito para
cruzar al lado izquierdo de
RM 967y luegogireala
izquierda en larampa

1. Parasimplificar, solo se muestran dos sentidos de circulacion.

Notas

['> Para girar ala derecha
desde la carretera de
serviciode FM 1626,
utilice el carril de giro
ala derechacomoen
unintercambiador de
diamante convencional

El tréfico en sentido contrario sigue una ruta similar.
2. Eldiagramase centra enlos carriles de RM 967. FM 1626
tenderia un puente sobre RM 967.

Posibles beneficios

- Mejora significativamente el flujo del

trafico durante las horas pico de la manana
y la tarde

- Reduce la posibilidad de choque hasta en

un /2%

- Facilita el desplazamiento multimodal,

anade un sendero de uso compartidoy
proporciona cruces mas cortos en las

Posibles inconvenientes

- Etapas de construccion complejasy

mayor duracion con un coste total del
proyecto superior

- Requiere derecho de paso adicional, con

un mayor impacto en el acceso a las
propiedades y mayores preocupaciones
ambientales

. El paso elevado crea una barrera visual a

travées de FM 1626 que podria no ser
deseable para el desarrollo adyacente

. Los cruces multimodales en las

INntersecciones son tortuosos

DIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIDIDIDIDIDIDDIIIIIIIIIIIIIIIIDDDDDIID)



CENTRAL * TEXAS

CONCEPTOS DE
N Budalx breathe -
C2a2MPQO Bbu f:ggasjﬂ%m INTERSECCION

CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

(Paso elevado/paso subterraneo)

CENTER TURN OVERPASS

Usos comunes Se utiliza en intersecciones donde la calle principal y la transversal tienen un volumen
similar de trafico de giro a la izquierda para mejorar el flujo del trafico y la seguridad, separando los giros a
la izquierda del trafico de paso mediante un puente

Posibles beneficios

NN

|
s : @7 Segun su nivel de comodidad, los ciclistas

|

|

i - Mejora el flujo del trafico durante las
horas pico de la mananay la tarde

- Reduce los puntos de conflicto
vehicular hasta en un 25%

: - Facilita el desplazamiento multimodal,
Yy = aNade senderos de uso compartidoy

__________________ — . - s b — elimina los conflictos con el trafico que

gira a laizquierda
Ht rmﬂ

4'| Para girar alaizquierda, tome la
rampa exclusiva para giros a la
izquierda hasta la interseccion
elevada, gire a laizquierda en la
sefal de transitoy luego TU W
incorporese al trafico de paso

Posibles inconvenientes

|

|

|

|

¥ imaseaurrecioosmarets I | PRI s + Requiere derecho de paso adicional,

intersetccién como si fuerg | : } pgralcéru:arlaintersecciéna con mayores |mpaC‘tOS en el accesoO a
una Iinterseccion convenciona nivel de 1orma segura . R

| las propiedades y preocupaciones

| %] ambientales moderadas

T e 425 - Etapas de construccion complejas y

el mayor duracion con un coste total del

proyecto superior

- El carril de giro central elevado crea
o una barrera visual a traves FM 1626 y
Source: www.vdot.virginia.gov RM 967, lo cual podria no ser deseable

para el desarrollo adyacent

:NOS GUSTARIA ESCUCHAR SUS COMENTARIOS!

Después de revisar los conceptos propuestos, comparta sus ideas para ayudar
a guiar los proximos pasos del Estudio de la Interseccion FM 1626/RM Q67/.
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CAPITAL AREA METROPOLITAN ‘ o ‘ E P I O
PLANNING ORGANIZATION

SENAL DE TRAFICO CONVENCIONAL GIRO A LA IZQUIERDA DESPLAZADO

T —" TR o
R

= e 2 220000
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) | 4 e
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2

i

INTERCAMBIADOR DE DIAMANTE
DIVERGENTE (DDI)

Fuente:
www.txdot.gov
www.vdot.virginia.gov
www.nyc.gov/html/dot
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PROCESS &
TIMELINE

CaMPO B"d oce
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CAPITAL AREA METROPOLITAN
PLANNING ORGANIZATION

> Analisis de lainformacidn existente sobre el traficoy
0 la seguridad, incluyendo el volumen de trafico
existente y proyectado, los datos de accidentesy las
adaptaciones para bicicletas y peatones

Recopilaciony
analisis de datos > ldentificacion de las caracteristicas y limitantes del
OTONO 2024 entorno dentro del area de estudio

INVIERNO 2025 » Recopilacion de comentarios de la comunidad
sobre las mejoras preliminares de las intersecciones

> Usodelos comentariosy los analisis técnicos de las
9 fases anteriores para identificar y desarrollar posibles

mejoras en la interseccion FM 1626 /RM 967

Desarrollo de > Establecimiento de criterios de evaluaciony
mejoras cuantificacion de los impactos y caracteristicas de
potenciales cada concepto potencial de mejora

PRIMAVERA 2025 > Recopilacion de comentarios de la comunidad sobre
posibles conceptos de mejora, incluyendo la opcion
de no construir

3

> Uso de los comentarios del publico de las fases

Recomendacion
de mejorasy

preparacion del
informe final

anteriores para refinar las posibles mejoras

Presentacion del informe final que incluya
recomendaciones para mejoras, materiales del

proyecto y un plan de implementacion
VERANO 2025

AVISO: Las proximas fases de desarrollo del proyecto para avanzar en las
recomendaciones de este estudio seran un proceso plurianual que requerira
financiacion adicional. Las fases futuras incluiran la recopilacion de informacion
adicional de la comunidad y también pueden incluir la realizacion de estudios
ambientales detallados, el disefio detallado, la adquisicion del derecho de paso
y la coordinacion de los servicios publicos, y la construccion.
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COMENTAR

REVISAR LOSMATERIALES
HACER PREGUNTAS
COMPARTIR SUS OPINIONES

Su aportacion es una parte importante del desarrollo de este
estudio, y hay varias formas de compartirla con el equipo del estudio:

Enviar comentarios por correo electronico a
FM1626andRM967Study@gmail.com

Encuesta en linea

surveymonkey.com/r/3WCTTB2

Envie sus comentarios a
FM 1626 RM 967 Intersection Study c/o CD&P
PO Box 5459 Austin, TX 78763

Le invitamos a compartir su opinion en cualquier momento durante el
proceso de desarrollo del estudio, pero para ser incluidos en el registro de la
reunidn publica, los comentarios deben ser recibidos o matasellados antes del

MIERCOLES, 16 DE JULIO DE 2025
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